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AIRBUS: прорив в авіаційній індустрії 

 

Анотація. Показано історію проєкту «Airbus», проектування та серійний випуск 

літаків. 

Ключові слова: індустрія авіабудування, консорціум, вузькофюзеляжний та 

широкофюзеляжний лайнер, Airbus 320, Airbus 380. 

 

Abstract. The history of the Airbus project, the design and serial production of aircraft is 

shown. 

Keywords: aircraft industry, consortium, narrow-body airliner, wide-body airliner, Airbus 

320, Airbus 380. 

 

Понад п'ять десятиліть праці та досвіду перетворили Airbus з нішевого гравця на 

глобального «монстра» авіабудування. Як показала історія, рішення, що були ухвалені 

консорціумом європейських виробників літаків 50 років тому, мали набагато більший вплив 

на майбутнє світової авіаіндустрії, ніж це можна було уявити у найсміливіших мріях [1]. 

29 травня 1969 року на Паризькому авіасалоні в Ле Бурже французький та німецький 

уряди підписали угоду про спільну участь у проекті «Airbus» на паритетних умовах. Перший 

збудований літак, що отримав назву Airbus 300, став першим у світі широкофюзеляжним 

літаком із двома двигунами та запровадив стандарти дизайну для широкофюзеляжних 

літаків.  

Свій перший прорив Airbus здійснив у вересні 1970-го, коли отримав перше 

замовлення на літаки серії А300 від Air France, Перший комерційний рейс Air France на 

Airbus 300 відбувся у травні 1974 року. Наприкінці 1980-х консорціум розпочинає розробку 

вдосконаленої моделі для польотів на середні та дальні відстані – Airbus 300-600, а вже за 

чотири роки ця модель отримує сертифікат. Першою авіакомпанією-експлуатантом Airbus 

300-600 стала Thai Airways. Проектування вузькофюзеляжного літака розглядалось 

консорціумом, як вирішальний крок, аби затвердити Airbus як справжню силу у 

літакобудуванні. Дебютний комерційний політ A320 відбувся у травні 1988 року, а першою 

авіакомпанією, що поповнила свій флот новим середньомагістральним літаком, стала Air 

France. Поява вузькофюзеляжного A320 вивела Airbus на той же рівень портфелю 

пропозицій, що мали основні американські суперники – Boeing та McDonnell Douglas [2]. 

Головною мотивацією розробки серії Airbus 320neo було занепокоєння з приводу 

можливої загрози з боку конкуруючого канадського виробника літака Bombardier та його CS 

серії. Придбавши Bombardier у 2018 році, Airbus подовжив серійний випуск літаків CS серії 

під брендом Airbus 220. Досягнувши певних успіхів у виробництві вузькофюзеляжних 

літаків, Airbus знов концентрує свою увагу на нових широкофюзеляжних розробках, щоб 

скласти гідну конкуренцію своїм американським опонентам на далекомагістральних 

напрямках. 

Програма широкофюзеляжних літаків A330/A340 була розпочата, щоб потіснити 

Boeing із домінуючих позицій на ринку пасажирських літаків для польотів на великі відстані. 

Ринок далекомагістральних польотів більш потребував Airbus 340, адже той мав 4 двигуни, 

що давало можливість використовувати його для межконтинентальних рейсів без обмежень 

[3]. 

На початку 2000-х почала різко зростати вартість авіаційного пального, що зробило 

більш економічний Boeing 777 набагато привабливішим далекомагістральним літаком, ніж 

A340. У 1995 році світ побачив нову модифікацію A330-200 – з коротшим фюзеляжем та 

більшою дальністю польотів. До того ж, у 1994-му дводвигунні A330 успішно пройшли 
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випробування ETOPS щодо можливості польотів над Атлантикою. На початку нового 

століття консорціум Airbus був сфокусований на створенні флагманського 

широкофюзеляжного лайнера, який би гідно конкурував з Boeing 747 на прізвисько «Jumbo 

Jet». У січні 2005-го двопалубний мегалайнер Airbus 380 було презентовано широкому загалу 

у Тулузі. Щодо першого комерційного рейсу, він відбувся 25 жовтня 2007 року. Першим 

експлуатантом A380 стала Singapore Airlines, що виконала рейс із Сінгапура до Сіднея. 

Скориставшись фокусуванням Airbus на проблемах із реалізацією A380, головний конкурент 

Boeing почав нарощувати об‘єм продажів свого 787 Dreamliner. Наприкінці 2004 року Airbus 

запропонував модель літака на базі A330, але з оновленими крилами та двигунами, що за 

характеристиками були подібні до 787 Dreamliner. Консорціум інвестує близько 4 млрд. євро 

на розробку нової моделі, яка отримала назву Airbus 350 XWB. 

Першим замовником A350-900 стала Qatar Airways, яка й виконала прем‘єрний 

комерційний рейс за маршрутом Доха – Франкфурт 15 січня 2015 року. У липні 2016-го 

авіаційній галузі було представлено нову модель A350-1000, найбільшу за місткістю серед 

літаків цієї серії (близько 350 пасажирів для трикласового компонування). Першим 

експлуатантом, як і з A350-900, стала Qatar Airways. Завдяки інноваціям від Airbus щодо 

паливної системи, конструкції крила та аеронавігаційних характеристик літак виконуватиме 

рейси з максимальною дальністю до 15600 км, перебуваючи безперервно у повітрі до 20 

годин [4]. 

Більш перспективні проекти наразі на підйомі. Якщо протягом наступного півстоліття 

розвиток Airbus буде таким же динамічним, це обіцяє багато авіаційних цікавинок. 
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