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Інноваційні технології в авіоніці 

 

Анотація. У роботі розглянуто сучасні системи бортового контролю та керування. 

Висвітлено їх стислий опис та переваги застосування у різних типах літаків. 

Ключові слова: авіоніка, системи контролю, безпека польотів, льотна експлуатація. 

 

Abstract. This paper delves into modern on-board monitoring and control systems, 

highlighting their concise descriptions as well as their advantages when applied to various aircraft 

types. 

Keywords: avionics, control systems, flight safety, flight operation. 

 

Авіація є однією з найтехнологічніших галузей нашого часу. Нові технології та 

інновації допомагають зробити польоти більш безпечними, економічно ефективними та 

комфортними для пасажирів. Сучасні літаки оснащені широким спектром авіонічних систем 

бортового контролю та керування, які дозволяють підвищувати безпеку польотів та 

покращувати економічні показники авіакомпаній. Розглянемо деякі з інноваційних 

технологій, що застосовуються в авіоніці.  

Система Enhanced Vision System (EVS) розроблена компанією Rockwell Collins і 

використовується у різних типах літаків, включаючи Boeing 737, 747 та 777, Airbus A320, 

A330 та A380. Принцип її дії полягає у використанні інфрачервоної камери для збору 

інформації про довкілля та надає пілотам зображення, яке дозволяє їм бачити в умовах 

обмеженої видимості. Це може бути особливо корисним при посадці в умовах низької 

хмарності, туману, злив або вночі [1]. 

Ще однією інноваційною технологією є система Synthetic Vision System (SVS) 

компанії Honeywell, яка використовується у різних типах літаків, включаючи Bombardier 

Global Express та Cessna Citation X. Вона створює тривимірну модель навколишнього 

середовища на основі даних, отриманих з радара та інших джерел, та надає пілотам 

віртуальне зображення місцевості, що, в свою чергу, сприяє орієнтації у просторі та 

уникненню небезпечних перешкод [1].  

Технологія ADS-B (Automatic Dependent Surveillance-Broadcast) розроблена компанією 

Garmin та використовується у різних типах літаків, включаючи Airbus A350, Boeing 737 

MAX та Cessna Citation CJ4 та дозволяє літакам обмінюватися інформацією про свій 

функціональний стан з іншими літаками та наземними станціями. Це може допомогти 

покращити координацію польотів та підвищити безпеку повітряного руху. Система 

автоматичного залежного спостереження-мовлення (ADS-B) є відносно новою технологією, 

яка є обов‘язковою для всіх літаків у США. FAA сертифікує та затверджує кожну систему 

ADS-B, а професійні техніки бортового радіоелектронного обладнання встановлюють і 

обслуговують обладнання [2]. 

Система Head-Up Display (HUD) розроблена компанією Rockwell Collins і 

використовується у різних типах літаків, включаючи Airbus A320, Boeing 737 та Embraer E2, 

відображає такі важливі параметри польоту, як швидкість, висота та напрям на скло в 

передній частині кабіни пілота, що особливо корисно в умовах низької хмарності [1].  

Система Predictive Maintenance (Попереднє технічне обслуговування) розроблена 

компанією Honeywell і використовується в різних типах літаків, включаючи Boeing 737 та 

777, Airbus A320 та A330, а також у легкомоторній цивільній авіації. Технологія 

використовує дані про стан систем на борту літака для прогнозування можливих поломок та 

несправностей, що дозволяє авіакомпаніям запобігати аваріям та знижувати витрати на 

обслуговування [1].  
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Технологія Augmented Reality (Доповнена реальність) – система розроблена 

компанією Boeing та використовується в різних типах літаків, у тому числі Boeing 737 MAX 

та 787 Dreamliner. Вона дозволяє пілотам та інженерам бачити віртуальні об'єкти та 

інформацію про них на реальному тлі. Це, в свою чергу, пришвидшує прийняття рішень 

пілотами, а інженерам сприяє посилити ефективність ремонтних робіт [3].  

Ще однією інноваційною технологією в авіоніці є система Fly-by-Optics (Управління 

літальним апаратом за допомогою оптичних сигналів), яка розроблена компанією Airbus і 

використовується у різних типах літаків, включаючи A350 XWB. Технологія замінює 

механічні та електричні системи керування на оптичні. Це підвищує точність управління, 

зменшує вагу та об'єм системи, що дозволяє знижувати витрати на пальне [1].  

Таким чином, вищезазначені авіонічні системи відіграють вирішальну роль у 

підвищенні безпеки, ефективності та надійності як льотної експлуатації, так і технічного 

обслуговування. Із розвитком технологій, відбувається зростання статистики їх 

використання авіакомпаніями, які прагнуть вдосконалення та збільшення ефективності 

надання послуг своїм пасажирам.  
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