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Стратегія авіаційного транспорту України 
 

На сьогодні цивільна авіація є складовою частиною єдиної транспортної системи 
України. 

Транспорт відіграє одну із провідних ролей у економічних відносинах будь-якої 
сучасної держави. Слід зазначити, що повітряний транспорт порівняно із іншими видами 
транспорту є молодшим та досить ризикованим, у зв'язку з чим менше розповсюдженим. 

Проте, з розвитком сучасних технологій, повітряний транспорт завдяки своїй 
швидкості та всеосяжності поступово набуває все більшого впровадження.  

Так, роль цивільної авіації в загальному транспортному комплексі визначається її 
можливістю забезпечити набагато більшу порівняно з іншими видами транспорту швидкість 
перевезень пасажирів, вантажів та пошти, що особливо виражається під час виконання 
перевезень на великі відстані. 

Авіаційному транспорту на сьогодні притаманні наступні світові тенденції: 
висока технологічна складність транспортних засобів та ергономічність, розвиток 

інтелектуальних транспортних систем, застосування інформаційних та електронних 
технологій, засобів супутникової навігації; 

підвищення рівня безпеки авіаційного транспорту, посилення заходів захисту авіації від 
актів незаконного втручання; 

розвиток мультимодальних транспортних технологій та інфраструктурних комплексів 
під різні види транспорту,  інтероперабельність; 

глобалізація трансконтинентальних авіаційних перевезень в рамках потужних світових 
альянсів; 

зростання ролі дешевих («лоу-кост») авіаперевезень для прямих міжрегіональних 
сполучень; 

підвищення доступності авіаперевезень для населення, розвиток міжнародного 
авіатуризму, міграція трудових ресурсів у більш віддалені регіони світу. 

Метою Авіаційної стратегії є гармонійний розвиток авіаційної галузі, як складової 
частини національної транспортної системи України, подальша її інтеграція до світової 
авіатранспортної мережі, створення сучасної авіаційної транспортної інфраструктури, 
реалізація авіаційного транзитного потенціалу України, підвищення доступності 
авіаперевезень для широких верств населення, сприяння вільній конкуренції та лібералізації 
ринку авіатранспорту. 

Реалізація Авіаційної стратегії сприятиме наближенню України до Європейського 
Співтовариства,  поступовій інтеграції України у внутрішній європейський ринок ЄС та 
спільний авіаційний простір. 

Стратегія формується та реалізується органами виконавчої влади, органами місцевого 
самоврядування, регуляторними органами та всіма учасниками авіатранспортного ринку за 
такими принципами: 

1) законності, який полягає в тому, що всі державні органи та учасники ринку 
авіаційних перевезень, а також інші особи в процесі реалізації Авіаційної стратегії діють на 
основі вимог Конституції та законів України, інших нормативно-правових актів, прийнятих 
відповідно до законодавства. У разі необхідності для досягнення мети та стратегічних цілей 
Авіаційної стратегії приймаються нові закони, вносяться зміни до існуючих законів та 
нормативно-правових актів; 

2) відповідності пріоритетам та вимогам запровадження Угоди між Україною та 
Європейським Союзом і його державами-членами про спільний авіаційний простір.  

3) партнерства та співробітництва органів виконавчої влади та органів місцевого 
самоврядування, представників бізнесових, освітніх та наукових кіл, громадських об‘єднань; 
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4) прозорості та неупередженості в діях органів державної влади та місцевого 

самоврядування; 

5)  екологічної безпеки та забезпечення збереження енергетичних ресурсів; 

6) дерегуляції діяльності суб‘єктів авіаційного транспорту, лібералізації ринків 

авіаційних перевезень;  

7) добросовісної конкуренції на ринках авіаційних перевезень, надання аеропортових 

послуг та на суміжних ринках, недопущення дискримінації окремих учасників цих ринків; 

8) соціальної спрямованості розвитку авіаційного транспорту; 

9) державної підтримки вітчизняних підприємств авіаційного транспорту всіх форм 

власності; 

10) стимулювання використання підприємствами авіаційного транспорту вітчизняної 

техніки, обладнання та інших товарів і послуг в процесі розвитку авіаційних перевезень та 

аеропортів, неавіаційної діяльності та діяльності на суміжних ринках; 

11) реалізація цільових завдань локального плану Єдиного європейського неба для 

України (Local Single Sky Implementation – LSSIP) в рамках реалізації європейської програми 

про впровадження Європейського плану організації повітряного руху (European ATM Master 

Plan Level 3 Implementation). 

В рамках Авіаційної стратегії мають бути вирішені завдання за такими напрямами: 

1. Вдосконалення нормативно-правового та державного регулювання у сфері 

авіаційного транспорту. 

2. Підвищення рівня безпеки авіаційного транспорту. 

3. Розвиток авіаційних перевезень  та підвищення рівня їх доступності для населення. 

4. Розвиток та модернізація аеропортів, лібералізація доступу на ринок авіаційних 

послуг. 

5. Розвиток мультимодальних перевезень, забезпечення швидкісного наземного 

транспортного сполучення між аеропортами та населеними пунктами, створення логістичних 

центрів та спрощення формальностей. 

6. Розвиток аеронавігаційної системи. 

7. Розвиток авіації загального призначення та безпілотних літальних систем. 

8. Професійна підготовка кадрів, науково-дослідна робота. 

Слід додати, що для підвищення конкурентоспроможності національної економіки 

необхідними є формування національної інноваційної системи, розширення інвестиційних 

можливостей для реалізації інноваційних проектів. Проте за наявного рівня інноваційної 

активності підприємств поки що неможливо здійснити це в повному обсязі.  

Для повноцінної інтеграції України у світовий економічний простір необхідно 

підвищити частку інноваційної продукції у сукупному продукті та збільшити обсяги надання 

високотехнологічних послуг, зорієнтувати інвестиційні процеси на структурну перебудову 

національної економіки на новій технологічній основі для посилення конкурентних позицій 

національних підприємств на світовому ринку в довгостроковій перспективі, а також 

зменшення рівня втрат від дії негативних чинників глобального середовища. 

В умовах глобалізації авіаперевезень для забезпечення стабільності конкурентних 

позицій вітчизняних авіапідприємств на міжнародних ринках велике значення має 

використання наявних можливостей, які створюються завдяки реалізації інвестиційно-

інноваційної моделі розвитку повітряних перевезень в Україні.  

Відповідно реалізація Авіаційної стратегії заходи дадуть змогу покращити 

інвестиційний клімат у цій сфері та забезпечать успішну адаптацію до ринкових умов. 

 

 

 

 

 

 


