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Аналіз ознак приховуваннята застосування саморобних вибухових пристроїв  

на території авіаційних суб’єктів 

 

Злочини терористичного характеру є вкрай жорстокою формою вираження соціального 

протесту або ж спробами незаконного досягнення цілей шляхом залякування громадськості, 

політичних та державних структур. На сучасному етапі розвитку суспільстватерористичні 

організації можна віднести до певноїгрупиорганізацій, якімають специфічне уявлення про 

соціальну справедливість, а також про картину облаштування світу. 

Основним засобом здійснення терактів окрім стрілецької зброї завжди були саморобні 

вибухові пристрої (СВП). З метою маскування СВП його закріплюють його на тілі (зазвичай 

використовується неприродно великий одяг), або ж намагаються сховати у предмети вжитку. 

В окремих випадках СВП може перебувати у руках виконавця теракту. Для цього 

використовуються сумки великих розмірів або валізи. 

Якщо ж СВП знаходиться у пакеті (сумці, рюкзаку і т.п.), то підривник надто обережно 

ставиться до речей, зазвичай притискає їх до себе та періодично «обмацує», щоб 

переконатися у тому, що з СВП усе «гаразд». 

Нижче наведемо основні ознаки СВП та ознаки планування теракту: 

Ознаки планування теракту на території авіатранспортного суб’єкту: 

- уважне вивчення терористами суб‘єкту транспорту, намагання непомітно зникнути з 

появою нарядів поліції; 

- застосування різного роду хитрощів з метою ухилення від контролю на безпеку; 

- викрадення або придбання підроблених документів, що дають право посадки на 

транспорт; 

- наявність у терористів форменого одягу співробітників об'єктів транспорту; 

- навмисне залишення речей у місцях зосередження пасажирів; 

- здача у камеру зберігання речей однією особою, а отримання іншою; 

- неприбуття на посадку після здачі речей у багаж; 

- нанесення під час перебування в аеровокзалі умовних позначень на карти, схеми, 

креслення, проведення хронометражу руху по аеровокзалу; 

- необґрунтовані контакти зі співробітниками об'єктатранспорту та його охорониз 

метою отримання інформації щодо режимів роботи, порядку доступу у контрольовані зони 

аеропорту та ін.; 

- придбання гриму та інших необхідних аксесуарів для зміни зовнішності; 

- повідомлення в органи влади та правопорядку неправдивої інформації, що відволікає 

сили та засоби від запланованоготеракту на об'єкті; 

- раптове зникнення з постійних та тимчасових місць проживання; 

- хвастощі в оточенні про появу великої суми коштів; 

- пошук терористами осіб, які здатні за солідну винагороду виконати незначну роботу 

(передача пакета, згортка, посилки) з метою переміщення СВП до місця проведення терактів. 

Основні ознаки СВП: 

- наявність у конструкції штатних боєприпасів (снарядів і т.д.); 

- наявність звуку роботи годинникового механізму; 

- наявність запаху горючих речовин, запаху мигдалю; 

- наявність характерних ознак горіння; 

- наявність нехарактерних для даного предмета елементів конструкції; 

- наявність у предмета елементів, що нагадують радіоприймальні складові СВП 

(антени, дроти і т.п.); 
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- наявність у об'єктів, що постійно відкриваються (вікна, двері, люки і т.п.) сторонніх 

предметів, наприклад, розтяжок; 

- наявність у приміщенні предметів, які не характерні для навколишнього оточення. 

Підсумовуючи викладене також варто візуалізувати способи приховування СВП у 

предметах та речах повсякденного вжитку (рис.1.1-1.3). 

 

 
Рисунок 1.1 - СВП, що був поміщений у освітлювальний прилад 

 

 

 
 

Рисунок 1.2 – СВП, що був розміщений на повітряному судні авіакомпанії «Когалимавіа» 

 

 
Рисунок 1.3 – СВП, що був поміщений у стільниковий телефон 

 


